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Methodik und Vorgehensweise Planersocietit

Art der Befragung

" reprasentative Haushaltsbefragung nach einheitlichen Standards der AGFS,
erweitert durch zusatzliche Fragen zum Radverkehr und zu Bus- und Bahn

=  Methodenmix: schriftlich-postalisch, online, telefonische Befragung
= Zufallsstichprobe von Uber 21.000 Personen

Befragungsunterlagen
=  Haushalts- und Personenfragebogen
=  Wegeprotokoll fir einen vorgegebenen Stichtag

Erhebungszeitraum

= 4 Erhebungswochen zwischen 25.08. und 24.09.2015
Stichtage: Dienstag, Mittwoch, Donnerstag (Kernwoche)

Verwertbare Fragebogen / Riicklauf

* 3,400 Haushalte / 8.073 Personen (2,2% der Kreisbevdlkerung), ca. 25.000 Wege

= erwartete Rucklaufquote von 16% (schriftlich: 15% / online:11%/telefonisch: 24%)
= Gewichtung nach HaushaltsgrofRen und Altersgruppen
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Verfligbarkeit von Fahrradern Planersocietit

Stadtplanung Verkehrsplanung Kommunikation

93% der Haushalte besitzen ein Fahrrad
(viel hoher als der Bundesdurchschnitt (84%), hoher auch als in
den Kreisen Warendorf und Steinfurt)

Fahrradbesitzquote: 1.060 Fahrrader auf 1.000 Einwohner

Jeder vierte Haushalt (26%) hat mehr Fahrrader als Personen
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E-Bikes im Trend: Verfligbarkeit und Zielgruppen hP'a"g[;SOCEEt?it

= 18% der Haushalte besitzen ein Pedelec/E-Bike
(Kreis Warendorf: 14%, Kreis Steinfurt 6% (2011))

= Mehrheit der E-Bike-Nutzer ist 65 Jahre und alter (54 %),
signifikante E-Bike-Nutzung ab 45 Jahren,
darunter nur vereinzelte Nutzer von E-Bikes

= 23 % aller Rentner/innen und 6% aller Erwerbstatigen
besitzen ein E-Bike bzw. Pedelecs
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Allgemeine Verkehrsmittelnutzung Planersociet:it
. |
Fahrrad Kreis Borken 40 12 8 |10 14
% Kreis Warendorf 31 13| 8 14 | 17
Kreis Steinfurt 34 13 9 11 16
PkwlMotorrad KreiS Borken 47 17 | 18 3 5 11
|
E Kreis Warendorf 48 15 | 18 3 4 Vi
|
- - Kreis Steinfurt 47 17 4 4 Y
AV Kreis Borken 3 | 26 61
[ |
m Kreis Warendorf [EEN2E 6| 28 | 51
O I
Kreis Steinfurt IERE2IEN 5 29 51
M (fast) taglich an 3-4 Tagen pro Woche Man 1-2 Tagen pro Woche

an 1-3 Tagen im Monat seltener mnie
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Erreichbarkeit des Arbeitsplatzes

Pkw

Rad

ov

negative Bewertungen positive Bewertungen
3 50 36 9
16 6 8 35 24 11

20 13 410 12

Erreichbarkeit der Schule

Pkw

Rad

6

. ungenligend . mangelhaft . ausreichend . befriedigend . gut . sehr gut

@1,7

@2,7

P46

?2,1

92,1

?3,3

= Bewertungen bei der

Erreichbarkeit des Arbeitsplatzes
mit dem Radverkehr zwar auf
gutem Niveau

Schlechte Bewertungen im
Radverkehr auch oft auf lange
Distanzen zurtckzufthren

Bewertung der Erreichbarkeit des
Arbeitsplatzes mit dem OV fir
langere Strecken dulerst schlecht
(komplementares Verkehrsmittel
zum Radverkehr)

Erreichbarkeit der Schule mit
Fahrrad und Auto wird
gleichermalien gut bewertet
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Der Autoanteil liegt zwar an erster

zZu Ful
Stelle, aber geringer als in anderen
Kreisen m Fahrrad
Radverkehrsanteil mit 32% B Pkw/Krad als

Fahrer

auRergewohnlich hoch

o M Pkw als Mitfahrer
FulBverkehrsanteil ist dagegen

vergleichsweise gering
=>» bereits auf kurzen Entfernungen
ausgepragte Fahrradnutzung

Bus- und Bahn wird im Kreis Borken Modal Split im W
nur vergleichsweise wenig genutzt Vergleich verkehr verkehr
(Schwerpunkt auf einzelnen Kreis Borken (2015) 32% 9% 54%

Schnellbussen/Ziigen und Kreis Warendorf (2015) 24% 12% 57%
Schilerverkehr)

mov

Kreis Steinfurt (2011) 24% 10% 60%
Kreis Lippe (2011) 10% 15% 67%
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o Landkreis
o) Grafscf}ift Bentheim

Modal Split Radverkehr

iberdurchschnittlich

im Bereich des
Kreisdurchschnitts
unterdurchschnittlich Kreis Steinfurt
Mittelzentrum
Grundzentrum

ce I N 1§

Schematische Karte ohne MaRBstab

.S'g'and: November 2015 @
L

H
Planersocietit
i3

@ Kreis Borken
32 %

S

Niederlande

Kreis
Coesfeld

. Borken O

p

/ o Ir . \\\
Rhede"‘x,‘ T

L

Kreis Kleve \"’-\ ® ; ;
\ Kreis Wesel Raesfeld Kreis Recklinghausen

Radverkehrsanteile unterscheiden
sich zwischen den
kreisangehorigen Stadten und
Gemeinden

Abhangigkeit von zentraldrtlicher
Struktur erkennbar:

Ziele in radverkehrsfreundlicher
Entfernung beglinstigen
Fahrradnutzung

(weiterfihrende Schulen,
Einkaufsmoglichkeiten,
Arbeitsplatzstandorte)
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~ Landkreis
Modal Split auf i \Grafschaft Bentheim
aufkommensstarken Relationen

mmm  Radanteil iberdurchschnittlich
Radanteil im Kreisdurchschnitt

mmm  Radanteil unterdurchschnittlich

Anzahl Verkehrswege
5.300

- 19,600

Schematische Karte ohne Malstab

Stand: Dezember 2015 @
e

L

Kreis Steinfurt

-
Planersocietiit
Stadtpianung Verkehrspianung Kommunikation

Niederlande

Kreis
Coesfeld

Kleve Kreis Wesel Kreis Recklinghausen
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Mit dem Fahrrad zuriuickgelegte Wege

Alle Wege

Wege per Fahrrad

Fahrrad wird erwartungsgemals vor
allem auf Entfernungen zwischen
1-5 km genutzt

Auch auf kirzeren Entfernungen
(500m bis 1 km) und 5 bis 10 km
signifikante Radverkehrsanteile

GrolSte Bedeutung des Fahrrads im
kommunalen Binnenverkehr (43%);
im Verkehr Uber die Stadtgrenze e S U
geringer (8%)  inkauf  Freizei
Universelle Nutzung des Fahrrads " peeleung ener Ferson foken/orneen)

im Freizeit- und Alltagsverkehr

M Arbeitsplatz dienstliche Wege

M private Erledigungen

(35 o C’%

w

bis 500 m

500m
bis 1 km

1 bis 2
km

2 bis 5
km

5bis 10
km

10 bis
20km

20 bis
50 km
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Wer fahrt Fahrrad im Kreis Borken? Planersocietit
Stadtplanung Verkehrsplanung Kommunikation
Uberdurchschnittlich Radverkehrsanteile nach
. Erwerbstatigkeit Geschlecht
hoher Radverkehrsanteil & k
) ) ¢ 18,0k 35%
bei Jugendlichen und 16.0km o L 160k
. 50% +—— 30% -
jungen Erwachsenen
40% +—— 11,8km 12,0km 25% 1
Im Erwerbsalter geringerer | . - 100km 20% 1
Radverkehrsanteil und ' [ ook 15% 1
Zunahme im Seniorenalter o S 10% |
r 4,0km
10% , 5% 7
. . [ 2,0km
Begrindung vor allem mit W . o5 |
u nte rSC h ied | iC h ro Be n Frwerbstitice  Auszubildende Studierende Schiiler/innen  Rentner/innen weiblich mannlich
, i g Alter
Aktionsraumen in den
. 60% ik 14,0km
verschiedenen F== = - o 130km
/Kﬂ% "~ 1ooim -aalm - 12,0km
Lebensphasen so% ~— :
49% ’, S \0.12,4 km
i ~ .’I ~~~"<>\3,9km [ 100km —#— Radverkehrsanteil
Senioren legen langere 0% / 7 —
. o / °  “o_ 82km
Wege mit dem Fahrrad 3% 4’1 \ 20% 339 B0k
N . 30% — 7,2km 32% ol o
zurtick als jungere g P vl
ot 25% 53km | S0KM
Personen s | agkm sz
g - 4,0km
_‘gskm ’ = s = durchschnittliche
: __akm 23km___  28km_ 2-,_6_l'(nl___2‘f3_k’n” ’ Radfahrdistanz
KE|ne N 10% ‘Z—Zkr: - = L 2,0km
geschlechterspezifischen
0% 0,0km

Unterschiede erkennbar

Jahre Jahre Jahre Jahre Jahre

Jahre

6 bis unter 15 15 bis unter 1818 bis unter 2525 bis unter 3535 bis unter 4545 bis unter 5555 bis unter 6565 bis unter 75 75 Jahre und
Jahre

Jahre

alter
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Bewertung und Verbesserungsvorschlage Planersocietit

Stadtplanung Verkehrsplanung Kommunikation

- Sehr gute Bewertung fiir den Radverkehr im Ausbau des Radwegenetzes
Kreis Borken, aber auch fir die tGbrigen
Verkehrsmittel mit Ausnahme des Bus- und et
Bahnangebotes

Verbesserung der Verkehrssicherheit

=  Handlungsschwerpunkt zur weiteren
Verbesserung der Radverkehrsbedingungen:
infrastruktureller Ausbau und Optimierung
von Radwegen sowie Verbesserung der
Verkehrssicherheit

direktere Radwegeverbindungen

zusatzliche Fahrradabstellanlagen

bessere Fahrradabstellanlagen

bessere Ausschilderung / Wegweisung
Fahrradmitnahme in Bussen & Bahnen
0% 10% 20% 30% 40% 50%
B Kreis Borken B Kreis Warendorf
FuRganger Fahrrad Auto Bus & Bahn
14
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Weitere Potenziale fiir den Radverkehr Planersocietit
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Bevélkerungab 14 Jahre

PKW verfligbar

nein

ja

Verkehrsmittel-
nutzung

Fahrrad- seltener Fahrrad-Erreichbarkeit

Nutzun Arbeit / Ausbildung
f (fast) - bzw. Radbewertung
(fast) as

taglich taglich
Fahrrad

seltenerals .
wochentlich |mindestens
mit OV / Rad wochentlich
unterwegs ov

wochentlich
gut / sehr
gut

schlechter

v

Wenig Ov- Fahrrad- Fahrrad- Fahrrad- Fahrrad- MIV-/OV-
Mobile Captives @ fahrer Stammnutzer Gelegen- Potenzial Stamm-
heitsnutzer nutzer
5% 4% 14% 33% 16% 13% 15%
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Weitere Potenziale fur den Radverkehr L'PIanqqspciet;it

Arbeitswege trotz bereits hohem
Radverkehrsanteil stark autodominiert

=>» Weitere Verlagerung auf den Radverkehr
vor allem durch intermodale F S = =

Kombinationen aus Rad + Zug bzw. Rad + ... 3“
(Schnell-)Bus |

=» Berlcksichtigung des hohen E-Bike-
Anteils durch Einrichtung von
Verkntpfungspunkten

Weitere Verlagerungspotenziale auch auf
kurzen Wegen (< 5 km)

=»Reduzierung des Autoanteils v. a. auf
Wege zwischen 2 und 5 km

unter 1 km

=» Zunehmender E-Bike-Trend erméglicht ™™ **"
diese Entfernungen mit dem Rad auch
flr ungelbte Radfahrer

2km bis u. 5 km
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Handlungsempfehlungen: Infrastruktur Planersocietit

Neue Anforderungen an Radverkehrsinfrastruktur durch E-Bikes

=>» Hoherer Wert der Fahrrader erfordert sichere
Abstellanlagen (auch an Schnittstellen mit Bus und
Bahn), die teilweise durch SchlieRfacher mit
Ladeeinrichtungen fur Akkus erganzt werden konnen

=>» Hohere Geschwindigkeiten erfordert sichere
Fihrungsformen auf der Fahrbahn oder auf separaten
Fahrradwegen

Interkommunale Radverkehrsverbindungen

=>» Prifung von Radschnellwegen bzw. gut ausgebauten
Radwegeverbindungen auf Relationen mit hohem
Wegeaufkommen

=>» Potenzial z.B. auf Strecke zwischen Bocholt und Borken
Optimierung des bestehenden Radverkehrsnetzes

=>» Instandhaltung / Instandsetzung, insbesondere auch zur
Erhaltung bzw. Erhohung der Verkehrssicherheit
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Handlungsempfehlungen: Schnittstellen " planersocietit
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Radverkehrsforderung durch
Verbesserung von Bus- und Bahn
=>» Schlechte Bewertungen und geringer
Anteil des OV am Modal Split fihrt zu
hohem Autoverkehrsanteil auf
Arbeitswegen

=>» Verbesserung des Bus- und
Bahnangebotes mit Schnittstellen zum
Radverkehr leistet gleichzeitig einen
Beitrag zur Radverkehrsforderung und
verlagert Wege vom Auto auf den
Umweltverbund




Handlungsempfehlungen:
Service und Kommunikation
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Juingere Zielgruppen fiir E-Bikes erschlieRen
=>» Bisher hoher Altersdurchschnitt der E-Bike-Nutzer

=>» Verlagerung insbesondere von Wegen zwischen
5 und 10 km auf den Radverkehr

=» 7. B. Pedelec-Testwochen / Werbeaktionen

betriebliches und schulischen Mobilititsmanagement

=>» Verlagerung von Arbeits- und Schulwegen vom Auto
auf Fahrrad und OPNV

=>» Bewusstseinsbildung flr Alternativen zum Auto

=>» Nutzung insbesondere der noch vorhandenen
Potenziale auf kurzen Strecken

20
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Fazit Planersocietit

= Mit der Mobilitatsuntersuchung liegen kreisweit
reprasentative Daten zur Mobilitat im Kreis Borken vor.

= Ergebnisse als Arbeits- und Diskussionsgrundlage u.a.
fur zukUnftige Planungen im Radverkehr

= Der Radverkehr besitzt im Kreis Borken einen hohen
Stellenwert und pragt neben dem Autoverkehr das
alltagliche Verkehrsgeschehen im Kreisgebiet.

= Die Ausstattung von E-Bikes/Pedelecs erreicht bereits
einen sehr hohen Wert; eine weitere
Steigerung ist zu erwarten

= Auch eine Verbesserung des Bus- und Bahnangebotes
kann neue Potenziale im Radverkehr, insb. auf dem
Arbeitsweg durch intermodale VerknUpfungen
erschlielden
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Vielen Dank fiir lhre Aufmerksamkeit!

Kontakt:

Julian Scheer (M.Sc.) / Dr.- Ing. Michael Frehn

Planersocietat — Stadtplanung, Verkehrsplanung, Kommunikation
Gutenbergstralie 34
44139 Dortmund

Fon: 0231/589696-0
Fax: 0231/589696-18
Internet: www.planersocietaet.de



